L. 586/s. 


Sprawozdanie komisyi drogowéj. 


1. O przedłożeniu Wydziału krajowego z projektem do 
ustawy drogowej; 


2. © wniosku posła Abrahamowicza z projektem do ustawy 
drogowej; 


9. o wniosku posła Jaworskiego, z projektem do ustawy 
o publicznych dojazdach kolejowych. 


Wysoki Sejmie! 


Uchwałami Wysokiego Sejmu z dnia 8, 14 i 30 czerwca r. b. powyższe wnioski 
przekazane zostały komisyi drogowój do zbadania a następnie zdania sprawy o nich 
Wysokiemu Sejmowi. Ponieważ wszystkie te trzy wnioski traktują o jednym przed- 
miocie, do dwóch pierwszych bowiem są dołączone projekta ealkowitéj ustawy dro- 
gowćj, trzeci zaś jest z natury swojej pokrewny z ustawą drogową 1 stanowi niejako 
jej część integralną. 


Przeto komisya postanowiła w jednym sprawozdaniu zdać sprawę z opinij swo- 
ich o wnioskach powyższych. 


Co do projektu ustawy drogowéj proponowanéj, przez Wydział krajowy, ta komi- 
sya musi najprzód nadmienić. że jest to ten sam projekt bez żadnych zmian, nad 
którym wysoka Izba w r. 1878 na posiedzeniach 15. i 16. października przeprowadziła 
długą i wyczerpującą dyskusyę ogólną, poczem przeważną większością 101 głosów 
przyjęła takowy za podstawę do obrad szczegółowych, do których tylko z braku 
czasu przyjść nie mogło. 


Komisya drogowa obecnie znalazła sie w tém samém prawie składzie, w którym 
była w roku 1878. To stałe zaufanie, jakiem wysoka Izba zaszczyca jednych i tych 
samych członków wyborem do komisyi drogowéj, również jak fakt przyjęcia za pod- 
Siawe do obrad szczegółowych w roku 1878 tego samego projektu ustawy, który 
obecnie wniósł Wydział krajowy, ułatwił znacznie zadaniu komisyi. 


Bez długich już rozpraw, jako z rzeczą tylokrotnie przedyskutowaną, tak w łonie 
komisyi jako tóż w Wysokićj [zbie mogła komisya wejść do Wysokićj Izby z wnio- 
skiem polecajacym do uchwały ustawę drogową, przez Wydział krajowy proponowaną, 
Mimo jednak niezmienionego składu komisyi, mimo z długoletnój pracy na tem polu 
wypływających przekonań, ujętych we wniosku przedlozonym, wyjątkowe a przykre 
okoliczności, w jakich się obecnie kraj nasz znajduje, nie zdają się chwilą właściwą 
do zalecania Wysokićj Izbie przyjęcia ustawy, teraz właśnie kiedy w roku przyszłym 
wchodzi w wykonanie nadspodziewanie uciążliwa nowa ustawa o podatku gruntowym, 
która chociażby zaradzono niesprawiedliwości taryf i usunięto grożącą krajowi krzy- 
wdę, przyspoży ona nam jednak nowych ciężarów. Komisya również na to zwrócić 
musiała uwagę, że w proponowanćj ustawie obok rodziny podatek stanowi podstawę 
prestacyi i że znajomość tój podstawy podatkowój jest niezbędnie potrzebna do uchwa- 
lenia nowój ustawy drogowéj. 


Od téj podsiawy zależy oznaczenie wysokości dodatku przy drogach powiato- 
wych i obliczenie potrzebnéj prestacyi pienieznéj przy drogach gminnych. Zresztą 
komisya mniema, że lata wyjątkowo złe lub takie w których przeprowadzać się mają 
ważne reformy podatkowe, które zmienią ogólną cyfrę podatku przez kraj opłaconego, 
nie są w ogóle stosowną chwilą do wprowadzania w życie tak waznéj ustawy admi- 
nistracyjnéj, jaką jest ustawa drogowa. 


Z uwagi jednak, że w obecnie obowiązującćj ustawie są braki lub poszczególne 
postanowienia, utrudniające rozwój dróg naszych, że zaradzenie im chociaż częściowe 
jest zdaniem komisyi zawsze pożądane, przeto komisya drogowa jeszcze w bieżącej 
sessyi sejmowéj ma zamiar wejść do Wysokiéj Izby z projektem do odpowiednich 
zmian w ustawie z dnia 12 sierpnia 1866 r. 


Względnie tak samo ma się rzecz i z projektem do ustawy przez posła Abraha- 
mowicza wniesionym, który także zawiera postanowienia oparte na dodatku do 
podatków. 

Ma sobie komisya jednak za obowiazek nadmienić, że projekt ten różniący się 
w zasadniczych myślach od projektu Wydziału krajowego, nie mógłby przez komisyę 
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być zaleconym, do przyjęcia Wysokiéj Izbie nawet w takim razie, gdyby chwilowe 
złe stosunki ekonomiczne i nieznajomość ogólnéj cyfry podatkowćj, jaką kraj opłacać 
będzie nie stały temu na przeszkodzie. 


Co do projektu ustawy o publicznych dojazdach kolejowych wniesionego przez 
posła Jaworskiego, komisya jest zdania, że takowy z korzyścią dla kraju dałby się 
zużytkować, a uchwaleniu tego projektu nie nie stoi na przeszkodzie. 


Dziś w kraju naszym główną arteryę komunikacyjną stanowią bezsprzecznie ko- 


leje żelazne. 


Możności więc dojechania do nich w kazdéj porze roku jest rzeczą wielkićj wagi 
i znaczenia. 


To téZ we wszystkich ustawach proponowanych zawierały się zawsze odnośne 
postanowienia w tym względzie, a przekonanie że koleje żelazne powinny się także 
przyczyniać do budowy i utrzymania dróg dojazdowych, było tak powszechne, że 
na jakichkolwiek podstawach ogólnych opierała się ustawa, których tyle w ostatnim 
dziesiątku lat wchodziło do Wysokićj Izby, w każdćj z tych ustaw znajdowały sie 
odnośne postanowienia pociągające koleje żelazne do pewnych datków na drogi 
dojazdowe. 


Ustawa proponowana pociąga koleje żelazne do kontrybuowania na rzecz dróg 
dojazdowych w jednéj trzeciéj części całych kosztów, a że dotąd niezém się one nie 
przyczyniały ani do budowy ani do utrzymania dróg takich, przybywa zatóm w kraju 
zupełnie nowe źródło dochodów drogowych. 


Również pociągnięci być mają do dróg dojazdowych właściciele kopalń, kamie- 
niołomów i innych fabrycznych przedsiębiorstw, z których to źródeł, na mocy obecnie 
obowiązującój ustawy, także żadnych dochodów nie miał fundusz drogowy. 


W ustawie projektowanćj, zdaniem komisyi, zastrzeżone są dostatecznie prawa dla 
władz autonomicznych, do nich bowiem należy tak decyzya o potrzebie dojazdu, 
jakotéz budowa i Zarząd zarówno pod względem technicznym, jak i administra- 


cyjnym. 


Wreszcie komisya wyraża przekonanie, że obowiązki z przyjęcia téj ustawy wy- 
pływające nie przeciężą kraju naszego, a w każdym razie korzyści ztąd osiągnięte 
o wiele przewyższą poniesione koszta. 


Z tych zapatrywań wychodząc, komisya drogowa przedstawia Wysokiemu Sejmo- 
wi następujące wnioski: 


1. Sejm odracza uchwalenie nowéj ustawy drogowéj; 


2. Sejm uchwala załączony pod a) projekt ustawy o 
publicznych dojazdach kolejowych ; 


8. powyższą uchwałą zostają załatwione peiycye do 
L. 256, 357 i 360/s. 


Lwów, dnia 5 lipca 1880. 


Przewodniczący : 


Jaworski. 


Sprawozdawca : 


J. Mecińs li. 


Ustawa 


z dnia . . . . dla Królestwa Galicyi i Lodomeryi wraz z Wielkióm 
Księztwem Krakowskiém o publicznych dojazdach kolejowych: 


SM 


Dojazdami kolejowemi w ogólności są drogi publiczne, 
łączące dworce i stacye kolei Zelaznéj z najblizszemi dro- 
gami państwowemi, krajowemi lub powiatowemi, jakotéz 
z najblizszemi miastami lub miasteczkami, Place przed 
dworcami i stacyami, przeznaczone dla ruchu osób i wo- 
zów, równie jak rampy kolejowe, łączące te place z do- 
jazdami, nie stanowią części dojazdów kolejowych. 


§. 2. 


Przełożenie albo zupełna rekonstrukeya istniejącego, 
lecz pod względem budowy potrzebom ruchu, nie odpo- 
wiadajacego dojazdu uważa sie za nową budowe. 


8. 3. 


Budowa publicznych dojazdów kolejowych wykonaną 
bedzie w drodze konkurencyi, o ile obowiązek ten na 
mocy koncesyi kolejowéj, ‘lub specyalnego tytułu prawnego, 
nie cięży na przedsiębiorstwie kolejowém, lub innej fizy- 
cznéj lub moralnéj osobie. 


Do féj konkureneyi należą : 
a) Przedsiębiorstwa kolejowe; 


b) powiaty polityczne, przez które dojazdy kolejowe 
przechodzą ; 


c) gminy i obszary dworskie, w których obrębie do- 
jazdy kolejowe są położone; 


d) właściciele kopalń, kamieniołomów i innych wy- 
łącznie fabrycznych przedsiębiorstw, w miarę ko- 
rzyści odnoszonych z dojazdów kolejowych; 


e) fundusz krajowy. 


AE 


Koszta budowy, równie jak koszta zakupna gruntów 
i wszelkie inne odszkodowania, ponosza strony konkuru- 
jace w nastepujaeym stosunku: 


1) Jedną trzecią część wszystkich kosztów ponosi 
przedsiębiorstwo kolejowe; 


2) jedną trzecią część ponoszą powiaty, przez które 
dojazd kolejowy przechodzi; 


8) jedną trzecią część rozkłada się w następujący 
sposób: 


A) Prestacye gmin i obszarów dworskich do do- 
jazdów kolejowych oznacza Rada powiatowa 
w granicach obowiazujaeéj ustawy drogowéj. 


Prestacye te w żadnym razie nie mogą 
przewyższać jednéj szóstój części kosztów bu- 
dowy dojazdu w obrębie gminy katastralnéj. 


B) Wydział powiatowy w porozumieniu z polityczną 
władza powiatową winien się starać o dopro- 
wadzenie dobrowolnéj ugody ze stronami kon- 
kurującemi wymienionemi w $. 3. lit. D. ozna- 
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ezajacéj stosunek, w jakim mają sie przyczy- 
niać do kosztów budowy dróg dojazdowych i 
sposób uiszczania tćj konkurenoyi. 


Jeśliby ugoda nie doszła do skutku, orzeka 
Wydział krajowy w porozumieniu z c. k, Na- 
miestnictwem, a w braku takiego porozumienia 
Ministerstwo spraw wewnętrznych wspólnie 
z Ministerstwem handlu. 


Tak samo postąpić należy przy oznaczeniu 
sposobu uiszczania konkurencyi przypadającój 
na przedsiębiorstwa kolejowe. 


C) Koszta nie pokryte przez strony konkurujące 
wymienione w $. 8. lit. a, b, c, i d, ponosi 
fundusz krajowy. 


8. 5. 


O potrzebie budowy nowego dojazdu do dworea lub 
stacyi kolejowéj, równie jak o potrzebie przełożenia lub 
rekonstrukcyi dojazdów istniejących, jakotóż o kierunku 
tych dojazdów, orzeka na wniosek Rady powiatowéj, albo 
na wniosek Wydziału krajowego, c. k. Namiestnietwo 
w porozumieniu z Wydziałem krajowym, a w braku 
takiego porozumienia, Ministerstwo spraw wewnętrznych 
wspólnie z Ministerstwem handlu. 


8. 6. 


W razie budowy nowćj kolei żelaznój, nowego 
dworca lub stacvi kolejowéj, komisya polityczna wysłana 
w myśl przepisów kolejowych do zbadania stanu rzeczy, 
zbada zarazem potrzebę dojazdów odpowiednich, oraz 
techniczne warunki budowy, lub rekonstrukcyi i konser- 
wacyi drogi dojazdowej. 

W tój komisyi weźmie udział delegat Wydziału kra- 


jowego 


Sw. 


Jeśliby przedsiębiorstwo kolejowe przy budowie no- 
wego dworca lub stacyi wyłącznie dla téj budowy utwo- 
rzyło drogę, mogącą służyć jako publiczny dojazd kole- 
jowy, obowiązanóm będzie na żądanie Rady powiatowéj 
odstąpić ją stronom konkurującym wymienionym w $. 3. 
za wynagrodzeniem oznaezoném, w razie potrzeby w dro- 
dze przymusowego wywłaszczenia. 


a 8. 


Do kosztów utrzymania dojazdów kolejowych uzna- 
nych za potrzebne, w sposób $. 5. przepisany, mają się 
przyczyniać strony konkurujące w stosunku i pod wa- 
runkami wymienionemi w $. 4., jeżeli z powodu konce- 
syi kolejowćj lub specyalnego tytułu prawnego obowią- 
zek kolei nie jest mniejszym. 


8. 9. 


Wszelkie nałeżytości stron konkurujących, oznaczone 
niniejszą ustawą, będą w razie potrzeby, na żądanie Wy- 
działu krajowego, ściągane w drodze egzekucyi poli- 
tycznćj. 


SEP. 


Wydział powiatowy prowadzi cały techniczny i admi- 
nistracyjny zarząd przy budowie i konserwaeyi dróg do- 
jazdowych. 


Za zgodą Wydziału powiatowego i przyzwoleniem 
Wydziału krajowego może przedsiębiorstwo kolejowe przy- 
jąć na siebie budowę i konserwacyę dojazdów, i otrzyma 
w tym celu przypadającą należytość konkurencyjną od 
stron do téj konkureneyi obowiązanych. 


S WE 


Gdyby Wydział powiatowy budowę albo konserwa- 
cyę dojazdu kolejowego nie prowadził odpowiednio, lub 
z należytą oszczędnością, przysłużać będzie Wydziałowi 
krajowemu prawo objęcia tak budowy jak i konserwacji 
drogi dojazdowćj w bezpośredni zarząd. 

Z objęcia budowy, albo konserwacyi dojazdu kole- 
jowego, zda Wydział krajowy sprawę na najbliższój sesyi 
sejmowej, 


5. 15. 


Gdyby dojazd kolejowy przechodził przez dwa lub 
więcćj powiatów, natenczas w wypadkach oznaczonych 
$$. 5 i 7 w razie sprzeczności uchwał Rad powiatowych, 
orzeka Wydział krajowy. 


8 13. 

W wypadkach, w których ustawa niniejsza nie za- 
wiera odmiennych postanowień, obowiązują przepisy ogol- 
nój ustawy drogowéj, zwłaszcza co do naczelnego nadzoru 
Wydziału krajowego, kompetencyi Władz autonomicznych 
i co do prawa nadzoru Władz politycznych. 


§ 14. 


Koszta budowy i utrzymania dojazdów kolejowych, 
nie służących do publicznego użytku, ponoszą jedynie 
strony interesowane. 


§ 15. 
Ustawa niniejsza wchodzi w życie z dniem ogło- 
szenia. 
8 16. 


Wykonanie niniejszéj ustawy polecam moim mini- 
strom spraw wewnętrznych i handlu. 
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